Wspomnienie Lecha Nowikowskiego ,,Pioniera” Modelarstwa Lotniczego w Suwalkach.

Modelarstwo lotnicze mojg najtrwalsza pasja. Od lat mlodzienczych do dojrzalosci.

Do dzisiaj nie mog¢ zrozumie¢ przyczyn mojego zainteresowania lotnictwem. Nikt,
bowiem z mojej rodziny, ani tez z najblizszego otoczenia nie interesowat si¢ ta dziedzina.
Juz jako 10-letni chtopiec — a byl to czas II wojny $wiatowej — okupacja niemiecka —
zaczatem interesowac si¢ lotnictwem, a jedynym zrédlem, z ktérego czerpatem wiedze
byly przedwojenne czasopisma i ksigzki, ktore nabywatem w sktadzie makulatury, ktory
znajdowal si¢ w poblizu miejsca zamieszkania.

Tam tez znajdywatem plany modeli latajacych z okresu przedwojennego, ktore
dla mnie byly pierwowzorem. Byly to modele belkowe szybowcdéw napedem gumowym,
ktérych rozpigto$¢ nie przekraczala 1 metra. Jakiez to byty modele... robione z listewek
sosnowych, lipowych i bambusa, wyrabianych recznie przy pomocy najprostszych
narzedzi, pokrywane papierem pergaminowym. A guma napgdowa — to nozyczkami cigte
pasemka ze starych detek rowerowych. W czasie prob czesto rozbijaty sig¢ przy
pierwszych lotach, lecz nie zrazatem si¢ tym i wykonywatem nastgpne.

zdj. Lech Nowikowski

Na poczatku miejscem pracy bylo male pomieszczenie kuchenne w moim mieszkaniu, skad bytem czesto
przepgdzany, gdyz naturalnie przy majsterkowaniu zasmiecalem. To spowodowalo, ze wraz z bratem Wiestawem i
kolega zbudowali§my mate pomieszczenie na zewnatrz domu, z pozyskanych opakowan drewnianych, o wymiarze
okoto 1,5 x 2 m i wysokosci okoto 1,7 m z wmontowana szyba. Praca w tym schowku mozliwa byt tylko poza
okresem zimowym.

Kolejne modele byly coraz doskonalsze. A gdy to juz poleciato kilka metrow stanowilo ogromng radosc.
Zaczalem tez probowac wlasnych pomystow. Z poczatku byly to modele dotychczas wykonywane w powigkszeniu
dwukrotnym — niestety brak odpowiednich materiatéw i wiedzy powodowal, Zze te modele mimo efektywnego
wygladu nigdy nie poleciaty.

W roku 1942 poznatem starszego kolegg, ktory mieszkat w sasiedztwie, a ktorego rodzice podpisali zgode na
obywatelstwo niemieckie. Kolega ten interesowat si¢ rowniez modelarstwem lotniczym, totez zaczatem korzysta¢ z
posiadanych przez niego doskonalszych materialdéw modelarskich, jak rowniez z planow modeli.
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zdj. 1) Rok 1923. Ksigzeczka znaleziona w zaktadzie makulatury w roku 1941r. Pierwsza ksigzeczka instruktazowa o budowie modeli latajacych.
zdj. 2) Pierwszy egzemplarz SiM z roku 1946r.

Przetlomem w konstrukcji stat si¢ model z napgdem gumowym z pelnym kadtubem (kratownica) o rozpigtosci
okoto 1,5 m posiadajacy profilowane platy nosne. Po raz pierwszy wykonana przeze mnie,,gumoéwka”, ktora sylwetka
1 konstrukcjg przypominata pdzniejsze modele, Startujac z ziemi przeleciata okoto 50 m.

Plany tego modelu wykorzystywane byly przez kolejne, p6zniejsze lata, przez modelarzy.

Przypominam sobie, z jaka ciekawo$cig podgladatem przez okno prace modelarzy niemieckiej organizacji
milodziezowej w modelarni (budynek znajdowat si¢ na rogu dzisiejszej ulicy Warynskiego i Noniewicza). Widziatem



tam wiszace modele o roznej konstrukcji wykonane pod nadzorem instruktora z materialdw wowczas dla mnie
niedostepnych.

Pomimo trwajacej okupacji moje zainteresowanie lotnictwem nie malato. Dziesigtki przelatujacych nad
Suwatkami samolotéw z pobliskich lotnisk wzbudzaly we mnie coraz wigksze zainteresowanie. Wkrotce moglem
rozpozna¢ samoloty bojowe takie jak: JU 52, JU 87 (Stuka), Focke Wulf 190, Messerschmitta 109 oraz inne, ktore
stacjonowaly na pobliskich lotniskach.

Byly tez takie dni, kiesy udawatem si¢ w okolice lotniska (dzi$ czynnego przy ul. Buczka) i tam w ukryciu z
bijacym sercem obserwowatem loty szybowcow, na ktorych szkolili si¢ przyszli niemieccy piloci wojskowi oraz
startujace i ladujace samoloty.

Skonczyt si¢ czas okupacji hitlerowskiej i podjglem nauk¢ w Liceum Ogolnoksztatcagcym. Juz w 1946 roku ukazato
si¢ w sprzedazy czasopismo lotnicze, Skrzydta i Motor”, ktore poswiecone byto nie tylko lotnictwu, ale takze szeroko
promowato modelarstwo lotnicze. Czasopismo stato si¢ dla nie przewodnikiem. Niebawem w sprzedazy pojawity si¢
ksigzki specjalistyczne o tematyce lotniczej i modelarskiej. Przypominam sobie, ze ja nie czytalem — ja je
studiowatem, do tego stopnia, ze pisatem streszczenia tak, aby tatwiej byto uczy¢ sie¢ trudnej teorii lotu, aerodynamiki,
meteorologii, itp. Traktowalem to na rowni z obowiagzkiem nauki w liceum. Nie mogac pozby¢ si¢ mysli o budowie
modeli, nieraz na lekcjach rysowalem po kryjomu sylwetki nowych wymysSlonych konstrukcji. Lotnictwo i
modelarstwo pochtoneto mnie w catosci.

zdj. 3

zdj. 3) Proporczyk ZHP - zastepu ,mew” 6 miejskiej lotniczej druzyny - rok 1946r.
zdj. 4) Ksigzka wydana w 1948r. stanowita podstawe w szkoleniu modelarskim.

W roku 1948 dotarta do mnie wiadomos¢, ze w Warszawie odbgdzie si¢ spotkanie modelarzy instruktorow na
tzw. konsultacji. Oczywiscie bez wigkszego zastanowienia wraz z kolega Tadeuszem Dabrowskim pojechatem do
zrujnowanej wowczas Warszawy. Nie przypominam, jak trafiliémy na ul. Hozg, gdzie miato miejsce spotkanie.
Przypominam tylko, ze po raz pierwszy zobaczylem prace silniczka modelarskiego samozaptonowego. Dzi$ nie
jestem juz w stanie przypomnie¢, co sktadalo si¢ na program tego spotkania — na pewno byto pouczajace.

Po wyzwoleniu Suwatk, obok wielu dziatan powstaje i dynamicznie rozwija si¢ ruch harcerski. W 1946 roku
przy Komendzie Hufca powstaje 6 Megska Lotnicza Druzyna Harcerska. Niezwlocznie wstepuje w jej szeregi.

Wkrotce petni¢ funkcje zastgpowego ,,Mew” (pozostal pamigtkowy proporczyk), z dumg nositem mundur z biato-
czerwong szachownica na chuscie. Podstawowym celem, poza zajeciami typowo harcerskimi, bylo zdobywanie
wiedzy o lotnictwie, zar6wno historycznej jak rowniez teorii lotu, acrodynamiki, budowy ptatowcow, itp.

W modelarni, ktora byta nasza gldowna bazg mogtem w warunkach przyzwoitych lokalowo, przy odpowiednim
wyposazeniu materiatowym i narzedziowym konstruowac i budowac¢ modele, w oparciu o nabyta wiedz¢. Modelarnia
lotnicza mieScita si¢ w budynku przy ul. T. Kosciuszki 43, w ktorym to byta rowniez naszej druzyny, a na pigtrze
swojg siedzibe miata Komenda Hufca ZHP.

Modelarnia lotnicza wowczas byta bardzo popularnym miejsce w miescie, a kolorowe witraze w oknach z
symbolami Ligi Lotniczej i ,,modelarskimi mewami” przyciagaty wzrok przechodniow.



Przez o$wietlone okna widoczne byly podwieszone pod sufitem modele, na czotowej $cianie,,gapa lotnicza”, dookota
na $cianach plany modeli — wszystko to byto nasze, wykonane przez samych modelarzy. Nikt nam wowczas nic nie
dawal, nie mieliSmy tzw. dotacji, poza lokalem, ktorzy sami wyremontowalismy | przystosowali$my do warunkéw,
jakie powinna spetnia¢ pracownia modelarska. A materialy i narzedzia, kazdy z uczestnikow przynosit z domu.
Szacunek do wiasnej pracy i mienia wyzwolit w modelarzach ogromne zaufanie i poszanowanie do wszystkiego, co
byto wspdlne. W miare uptywu czasu, dzigki pomocy Komendy Hufca i staraniom druzynowego M. Bachanowicza
poprawialy si¢ warunki, przewaznie w zakresie wyposazenia w specjalistyczne materiaty i narzedzia.

W oparciu o publikowane w czasopi$mie,,Skrzydta i Motor” plany réznych konstrukcji modeli powstawaty
rowniez projekty wlasnego pomystu. Dominowaly modele szybowcow poczawszy od szkolnych az do wyczynowych.
W tym czasie w sprzedazy pojawily si¢ silniki modelarskie — samozaplonowi a nawet silniki strumieniowo-
pulsacyjne. To spowodowato, ze powstaly nowe konstrukcje z napedem silnikowym. Bez mata przez caly rok
uczestniczyli$my w treningach na pobliskiej,,papierni”, jak rowniez na terenie pozniejszego stadionu pitkarskiego oraz
na zboczu wzgorza w poblizu stadionu. Charakterystyczny byt przemarsz modelarzy z modelami na miejsce startu,
bowiem towarzyszyto nam liczne grono ciekawskiej mtodziezy. W tym okresie w zasadzie nie uczestniczyliSmy w
oficjalnych zawodach na wyjezdzie, rywalizacja sportowa odbywata si¢ w ramach modelarni.
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zdj. 5
zdj. 5) Zajecia pochodzi ze zbioréw Panstwowego Archiwum w tkach. Szkota Szyb nad | rok 1938r.
zdj. 6) Rok 1947 Szkofa Szyb nad | Uczestnicy: stoja od lewej - Jerzy Godl ki, Konstanty Dobr Iski, Janusz Kunee, Tadeusz Dabrowski, siedzi - Romuald Mozuch, kleczy - Lech

Nowikowski, nizej z lewej - Zofia Zalewska i Lucyna Wlazlo.

Rok 1947 dla suwalskich modelarzy — pasjonatow lotnictwa byt czyms zupetnie nowym, czym$ wymarzonym.
Nad jeziorem Szelment w miejscowosci Leszczewo (koto Jeleniewa) w bylej szkole szybowcowej, powstatej juz w
1934 roku z inicjatywy pilota wojskowego, ktory walczyt w czasie 11 wojny $wiatowej w Anglii i wrocit do kraju p.
Edwarda Wojczynskiego - kapitana, przy udziale Komendy Choragwi ZHP w Biatymstoku oraz komendzie ,,Stuzba
Polsce” i Departamentu Lotnictwa Cywilnego w Biatymstoku - zostaje zorganizowane szkolenie szybowcowe kat. A i
B.

Krotkie szkolenie teoretyczne, badanie lekarskie i w lipcu 1947 roku 12 suwalskich harcerzy — modelarzy
pieszo w pelnym rynsztunku harcerskim pomaszerowalo do szkoty szybowcowej odlegltej 17 km od Suwatk.
Spartanskie warunki, haréwka od $witu do zmroku, na poczatku przygotowanie bazy mieszkalnej (noclegownia — sala
ogb6lna wyltozona wokot stomg przykryta kocami), nastgpnie przygotowanie terenu startu i ladowania, ktére po
przejsciu przez ten teren frontu, byl zryty przez pociski artyleryjskie i bomby, na ktorym zalegaly zasieki z drutu
kolczastego. MusieliSmy uwaza¢ na pozostawione miny, ktore po znalezieniu unieszkodliwialiémy. Nie do wiary, ze
nie mieliSmy zadnego nieszczgsliwego wypadku.

A potem to najwazniejsze, na ktore wszyscy czekaliSmy — szkolenie szybowcowe prowadzone przez
sprowadzonego z Bydgoszczy instruktora p. Bogdana Niezgodzkiego. Chwiegjnica, szury, skoki na szybowcach
szkolnych. SG — 38 i wreszcie samodzielne loty z goéry Jesionowej przy uzyciu lin gumowych. Potem ocena
instruktora. I tak kazdego dnia lotnego od $witu do zmroku.

Elementem, ktéry nalezal do ucigzliwych byt transport szybowca na wierzchotek gory (80 m), z poczatku
sitami samych pilotow, po6zniej przy pomocy konia (Maryska), co byto juz duzo 1zejsze. Ceremonig, ktorg kazdy z nas
zapamigtat byl tradycyjny chrzest lotniczy i uzyskanie uprawnien pilota kat. ,,A” i ,,B” przez wszystkich uczestnikow
szkolenia.

Nie sposoéb poming¢ faktu, ze na turnusie szkoleniowym uczestniczylo kilka osob z Bialegostoku, wsrdd
ktorych byly dwie dziewczyny — Lucyna Wlazlo i Zofia Zalewska, ktore jak si¢ pozniej okazato kontynuowaty
szkolenie w Biatymstoku i w Warszawie i osiagnely mistrzostwo szybowcowe, czego dowodem byly uzyskane
rekordy Polski.



zdj. 7) Rok 1947 - Lech Nowikowski. Szkota Szybowcowa nad Szelmentem, ¢wiczenie na chwiejnicy.

Tragiczne wydarzenie, ktéore mialo miejsce pod koniec szkolenia, a ktére przesadzilo
o kontynuacji w dalszych latach, byl wypadek szybowcowy, ktéry miat odby¢ honorowy lot ,,otwarcia” na nowym
treningowym szybowcu ,,Jezyk”.

Szybowiec ulegt catkowitemu rozbiciu w wyniku btedu popetnionego w czasie startu. Pilot kpt. Wojczynski
ciezko ranny przewieziony zostal karetka pogotowia do suwalskiego szpitala. Po kilkumiesigcznym pobycie, jako
inwalida, opuscil szpital i podobno pracowat jeszcze w Starej Mitosnej pod Warszawa na tamtejszym lotnisku. Po
wyjezdzie z Suwalk juz nie utrzymywali§my zadnego kontaktu.

O cztowieku, ktorego nie jestem w stanie zapomnie¢ pozostala symboliczna pamigtka w postaci nazwy uliczki
jego nazwiska prowadzacej do istniejacego lotniska.

Po roku 1947 szkolenie szybowcowe przeniesiono do Bialegostoku. Odleglos¢ od Suwatk oraz koszty
zwigzane z dojazdami uniemozliwily kontynuowanie szkolenia szybowcowego. Budynek po bytej szkole i przylegly
teren przejety PGR-y, a nastgpnie zlokalizowany tam zostal o$rodek wczasowy, w pomniejszych latach rozbudowany.
W latach osiemdziesiatych (1983 — 1984) byly proby otwarcia szkoty lotniarskiej przez organizacje mtodziezows
Zwiazek Socjalistyczny Mtodziezy Polskiej, lecz po dwoch sezonach zrezygnowano z projektu.

Byt taki okres, a byly to lata dziewiecdziesigte XX wieku, kiedy na suwalskim lotnisku tetnito zycie.
Intensywnie prowadzone bylo szkolenie szybowcowe. Jakkolwiek nie bylem uczestnikiem szkolenia, to pelnigc przez
pewien czas funkcj¢ Prezesa Aeroklubu Suwalskiego w rekompensacie umozliwiono mi odbywanie lotow
treningowych na szybowcu dwumiejscowym, oczywiscie w asyscie instruktora. Uczestniczytem nawet w zawodach
na celno$¢ ladowania, na ktorych wypadtem zadowalajaco.

Harcerze wrocili do swojej dzialalnosci w modelarni wzbogaceni o nowe doswiadczenia. Jako harcerz
zdobytem stopien ,,harcerza orlego” (na krzyzu harcerskim srebrna lilijka), ponadto zdobytem 42 sprawnosci.

zdj. 8

zdj. 8) Treningowy start lotni z goéry Jesionowej nad Szelmentem, lata 80-te.
zdj. 9) Latanie Fremingowe — szybowiec sterowany radiem z napedem elektrycznym.



W roku 1950 powstaje w Suwatkach Zarzad Powiatowe]j Ligi Lotniczej. Ze wzgledu na swoje zashugi zostaje
wybrany na kierownika biura. Modelarstwo lotnicze podporzadkowane zostaje tej organizacji. W roku 1951 zostaje
rozwigzana 6 Mgska Lotnicza Druzyna Harcerska.

Rok 1953 zapisat si¢ w moim zyciu szczegdlnie, bowiem w tym roku zostatem skierowany na miesi¢czny kurs
instruktoréw modelarskich do Jezowa Sudeckiego (k. Jeleniej Gory). Wrocitem ze $wiadectwem dyplomowanego
instruktora modelarstwa lotniczego kl. Pierwszej (wowczas najwyzszej), z poglgbiong wiedza i nowymi pomystami
kontynuowatem szkolenie z mtodzieza.

Niebawem modelarnia musiata zmieni¢ swoja siedzibe: w latach 1953 — 1955 byly to pomieszczenia w
budynku pokoszarowym, ktory to nie odpowiadal wymaganiom pod kazdym wzgledem. Nastepnie w latach 1955 —
1986 modelarnia miata swoja siedzib¢ w centrum miasta tj. przy ul. Chtodnej. Warunki byty jak na tamte czasy bardzo
dobre.

W roku 1953 w wyniku reorganizacji na szczeblu krajowym, nastgpito przytaczenie Ligi Lotniczej do Ligi
Przyjaciot Zoierza. Organizacja ta kultywowata dotychczasowa dziatalnoéé Ligi Lotniczej. W wyniku tych potaczen
zostalem przeniesiony do pracy w Lidze Przyjaciot Zomierza na stanowisku Kierownika Klubu Sportow
Ogolnowojskowych.

W roku 1955 zostatem wspodtzatozycielem nowej modelarni przy Domu Harcerza przy ul. Noniewicza 25.
Celem tej pracowni byto wzbudzenie u mtodziezy zainteresowania majsterkowaniem, poprzez budowe najprostszych
form modeli latajacych.

Placowka ta, w ktorej od poczatku petnitlem funkcje instruktora modelarstwa lotniczego rozwijala swoja
dziatalno$¢ z kazdym rokiem. Kilkakrotnie na przestrzeni lat zmieniala nazwg, lecz jej rola metodyczno —
wychowawcza nie zmieniata si¢. Ostatnia nazwa t0 Mlodziezowy Dom Kultury, ktora przetrwala przez lata i
aktualnie jest jedyna w Suwatkach, majacg doskonate warunki do pracy, tak pod wzglgdem lokalowym
i finansowym, a polozenie w centrum miasta sprzyjato duzej frekwencji. Modelarze poprzez osiagane wyniki na
arenie krajowej i migdzynarodowej byli chlubg placowki promujac rowniez nasze miasto.

Przyjemnym akcentem mojej pracy jako instruktora w MDK byta Nagroda Kuratora O$wiaty za dtugoletnia
pracg 1 wybitne osiggnigcia pedagogiczne i sportowe, ktdra otrzymatem w 1993 roku.

Nalezy podkresli¢, ze modelarstwo lotnicze od 1946 roku nieprzerwanie cieszy si¢ popularno$cig wsrod
mtodziezy. A dowodem prawdziwosci tego, byty lata osiemdziesiate, kiedy to w Suwatkach byto 7 modelarni o
specjalnosci lotniczej 1 szkutniczej. Istnialy tez modelarnie terenowe przy szkotach podstawowych.

Na przestrzeni wielu lat modelarstwo lotnicze funkcjonowato w Suwatkach gléwnie pod patronatem Zwigzku
Harcerstwa Polskiego, Ligi Lotniczej, Ligi Przyjaciét Zolnierza, Suwalskiej Spotdzielni Mieszkaniowe;j,
Mtodziezowego Domu Kultury i ostatnio Osrodka Sportu i Rekreacji. Praktycznie dwie instytucje prowadzito
zardbwno szkolenie podstawowe jak i wyczynowe a byt to Aeroklub oraz Mlodziezowy Dom Kultury, od 1997 r.
Osrodek Sportu i Rekreacji. Patronat merytoryczny od 1957 r. sprawuje Aeroklub Polski.

zdj. 13

zdj.12

zdj.12) Nestor Modelarstwa Lotniczego Lech Nowikowski z modelem szybowca , Latajace Skrzydto”
zdj.13) Trening modelarzy na lotnisku w roku 1996. Lech Nowikowski z grupa podopiecznych modelarzy.



Moj zwiazek z modelarstwem trwat praktycznie od roku 1946 z matymi przerwami do 2003. Nie jestem w
stanie okresli¢, jaka liczbe¢ modelarzy wyszkolitem, ilu z nich zostalo pilotami wojskowymi i sportowymi, ilu
pozostato wiernym modelarstwu lotniczemu.

W czasach swojej pracy instruktorskiej najwieksza rados¢ 1 satysfakcje odczuwatem, gdzie moj wychowanek

przyprowadzatl swego syna na szkolenie, wspominajac z sentymentem lata, kiedy sam uprawial pod moim nadzorem
modelarstwo.

Nie jestem w stanie wyliczy¢ ile roznych klas modeli wykonatem w czasie mojej wieloletniej praktyce i w uli
zawodach bralem udziat jako zawodnik. Do znaczacych osiggnie¢ moge zaliczy¢ zdobycie tytutu Mistrza Polski w
konkurencji,,latajagcych skrzydet — szybowcow” w latach 1961 i 1964. Aeroklub Polski w 1964 r. nadat mi odznake
sportowa modelarstwa lotniczego,,z wiencem ztotym.” Zatuje, ze w latach kiedy bylem czynnym zawodnikiem nie
dane mi byto uczestniczy¢ w zawodach o randze miedzynarodowe;.

W uznaniu mojej wieloletniej pracy jako instruktora Zarzad Gtowny Aeroklubu Polskiego w roku 1984 w
wyniku weryfikacji uhonorowat mnie tytutem, Dyplomowanego Instruktora Modelarstwa Lotniczego kl.,,S”-
specjalnej.
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zdj. 10 zdj.11

zdj.10) Lech Nowikowski z modelem KL. F1B, lata 70 / 1970
zdj.11) Lech Nowikowski - dyplom instruktora modelarstwa lotniczego kl. ,s” 1984r.

W moich przemysleniach powstaje pytanie, dlaczego moja pasja akceptowana przez najblizszg rodzing nie
udzielita si¢ mojemu potomstwu. Co prawda zaistniaty sporadyczne krétkotrwate kontakty, bowiem moj syn Wojciech
przez pewien czas w wieku miodziezowym uprawial modelarstwo lotnicze startujgc kilkakrotnie w zawodach
ogolnopolskich w kat. modeli z napgdem gumowym. Rowniez modj wnuk Marcin byt uczestnikiem szkolenia
w modelarni MDK i uczestniczyt w zawodach lokalnych w kategorii rakiet, modeli z napedem silnikowym — CO2 oraz
szybowcach.

Na uwagg zastuguje fakt, ze po okresie zawirowan wokot dziatalno$ci modelarskiej, szczegolnie jej siedziby
w MDK, dzi¢ki pomocy Urzedu Miejskiego w roku 1997 dotychczasowa dzialalno$¢ patronatem objat Osrodek
Sportu i Rekreacji w Suwatkach. Warunki, jakie stworzyt Dyrektor Osrodka byty najlepsze w wieloletniej historii tej
dyscypliny. Wspaniate warunki lokalowe, wyposazenie pracowni w nowe maszyny i urzadzenia, zapewnienie
finansow na zakup materiatow specjalistycznych i narzedzi, zapewnienie srodkéw finansowych na wyjazdy krajowe i
zagraniczne, wszystko to uczynito modelarni¢ lotnicza jedna z najlepszych w kraju. To pozwolito rowniez najlepszym
zawodnikom uzyskiwa¢ tytuty Mistrzoéw Polski, Europy i Swiata. Mam osobista satysfakcje, ze modelarnia kieruje i
szkoli mtodziez moj wychowanek — Stanistaw Skibicki.

Obecnie jestem na emeryturze, ale modelarstwo lotnicze — moja pasja trwajaca od lat mtodzienczych jest
ciagle aktualna. Juz nie w pracowni modelarskiej, ale w warunkach domowych konstruuj¢ i buduj¢ modele latajace w
mojej ulubionej kategorii, w ktorej przed laty zdobylem tytut Mistrza Polski. Sa to modele latajacych skrzydet
(bezogonowe) szybowcoéw i Z napedem gumowym.

Jestem, zatem w okresie letnim czestym gos$ciem na miejscowym lotnisku w czasie latania. Pomimo tego, ze
przez wiele lat bytem dziataczem w kilku dyscyplinach sportu, jak rowniez bylem czynnym sportowcem w takich
dyscyplinach jak strzelectwo sportowe, w ktorej to dyscyplinie osiggatem bardzo wysokie wyniki oraz siatkowce,
koszykowce, tenisie ziemnym i badmintonie — to uwazam, ze wlasnie lotnictwo, a $cislej szybownictwo
1 modelarstwo lotnicze jest traktowane przeze mnie ze szczegolnym sentymentem.



Dla modelarni, w celu wykorzystania przez mlodziez, przekazatlem historyczne roczniki czasopisma
,,Skrzydta i motor” oraz podreczniki jeszcze z okresu przedwojennego przedwojennego wydane zaraz po 1946 roku o
tematyce lotniczej i modelarskiej. Sag w pracowni rowniez modele wykonane przez mnie przed wielu laty.

Historycznym wydarzeniem modelarski, jakze mitym, byly obchody 60 — lecia suwalskiego modelarstwa
lotniczego w dniu 5 grudnia 2007 roku. Oprocz wspaniale urzadzonej wystawy modeli latajacych z roznych okresow,
prezentowane byty czasopisma i podreczniki historyczne, puchary i dyplomy z Mistrzostw Polski, Europy i Swiata.
Ponadto kazdy uczestnik — modelarz otrzymal pamiatkowa statuetke. W czes$ci oficjalnej przedstawilem rys
historyczny modelarstwa lotniczego w Suwatkach, ktory dla uczestnikéw zjazdu byt dotad nieznany — przedstawilem
rowniez sylwetki wyr6zniajacych si¢ modelarzy, ktorych szkolitem.

Najbardziej sentymentalng czescig byto spotkanie modelarzy po latach, tych z lat pi¢édziesigtych i
pozniejszych. Byty chwile wzruszen, wspomnien, ktérych nie sposéb zapomnieé, wspdlne zdjecia. Poza gospodarzami
— kierownictwem OSir w spotkaniu uczestniczyly wtadze miejskie, przedstawiciele zaprzyjaznionych organizacji oraz
zaproszeni modelarze z réznych klubéw w kraju.

Za dziatalno$¢ modelarska bytem wielokrotnie wyrdzniany i nagradzany przez wiadze miejskie, samorzadowe
oraz o$wiatowe, jak rowniez Aeroklub Polski.

Bardzo sobie ceni¢ przyznane mi odznaczenia z tytutu dziatalnosci modelarskiej. Rok 1971 — Zashuzony
Dziatacz Lotnictwa Sportowego, rok 1988 — Ztota Odznaka Zastuzony Dziatacz Kultury Fizycznej, rok 2008 — Zioty
Medal za zastugi dla Polskiego Ruchu Olimpijskiego i inne okolicznosciowe.

Jako instruktor pracowatem w modelarni Ligi Lotniczej, Domu Harcerza, Ligi Przyjaciét Zotnierza,
Aeroklubu Biatostockiego, Mlodziezowego Domu Kultury i Osrodka Sportu i Rekreacji — poza statg pracg zawodowa.

Przedstawiony rys historyczny mojej przygody z modelarstwem lotniczym jako zawodnika i instruktora trwat
od 1946 roku z malymi przerwami do roku 2003.

mgr Lech Nowikowski

Instruktor Modelarstwa Lotniczego klasy ,,S”
Suwatki 2008

PS. Z kart historii

Pierwsza pracownia modelarstwa lotniczego w Suwalkach powstata 29 listopada 1925 r. przy Panstwowym
Gimnazjum Meskim. Kierownikiem modelarni byt Aleksander Deptuta, nauczyciel. Instruktorem Jerzy Niebojewski,
ktory w 1931 roku ukonczyl w Warszawie kurs instruktorski. Uczestnikami byla mtodziez z Gimnazjum Mgskiego i
Zenskiego oraz szkoty powszechnej. Modelarnia powstala z inicjatywy Miejskiego kota Ligi Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej.

W(g opracowania A. Matusiewicza ,,Szybowisko nad Szelmentem.”

EPILOG

Modelarstwo lotnicze dla jednych jest tylko zabawag, dla innych to sport lotniczy. Sceptykom nalezatoby pokazaé z
bliska modelarni¢ jako miejsce pracy modelarzy przy konstruowaniu i wykonywaniu modeli, ktéore musza spelniaé
okreslone regulaminem warunki. Do tego potrzebna jest pasja lotnicza, wytrwato$¢ i cierpliwo$¢ w pracy, gdyz
wykonanie modelu to proces, ktory trwa wiele miesigcy — oczywiscie w odniesieniu do modeli wyczynowych.
Modelarstwo lotnicze to réwniez wstep do lotnictwa przez duze ,,L”. Mozna przytoczy¢ wiele przyktadow jak wielu
pilotow szybowcowych, samolotowych i wojskowych zaczynato swoja karier¢ wlasnie od modelarstwa.

Z praktyki swojej z przyjemnoscia stwierdzam, ze sposrdd wielu szkolonych przez mnie modelarzy osiggneto
swoj cel w lotnictwie. Cho¢by w Suwatkach znani piloci szybowcowi, motolotniarze czy tez paralotniarze to byli
modelarze.

Modelarstwo to nie tylko przedszkole lotnictwa, jest to przede wszystkim szkota dla modelarzy sportowcow.
Tak jak w innych dyscyplinach sportowych, modelarze uczestnicza w licznych zawodach krajowych, Mistrzostwach
polski, Europu i Swiata, a najwicksza przyjemno$é sprawia, ze uczestnicza w tym, z uznanymi sukcesami, suwalscy
sportowcy z réznych grup wiekowych. To jest odpowiedz sceptykom, ze modelarstwo lotnicze to uznana przez wladze
sportowe Polski i Swiata jako jedna z dyscyplin lotniczych. Czotowi modelarze otrzymuja na réwni ze sportowcami
innych dyscyplin nagrody i odznaczenia sportowe.

Stale mam na mysli te tradycyjne modelarstwo sprzed lat, gdzie modelarz w czasie szkolenia, poznawat sztuke
wykonywania modeli jak rdwniez przyswajatl wiedze teoretyczng z teorii lotu, aerodynamiki, meteorologii, historii



lotnictwa, itp. To w sumie stanowilo o nazwie ,,modelarz lotniczy”. W uzupelieniu tego bylo posiadanie
umiejetnoscei startu modelu w réznych warunkach atmosferycznych.

Niepokoi mnie w ostatnich latach zjawisko, ze $wiat,,modelarski” opanowany zostal przez,,wytwornie”
modeli réznych typow, takze kazdy moze dowolny model kupié i startowaé w zawodach. Miedzynarodowe wtadze
FAI, w tym rowniez polskie wladze lotnicze — akceptuja taki stan rzeczy. Minety bezpowrotnie chyba czasy, kiedy
zawodnik bioracy udzial w zawodach musiat ztozy¢ deklaracje, ze model wykonat osobiscie.

W zaistnialej sytuacji zbyteczng staje si¢ wiedza teoretyczna, fachowe podreczniki, ktore przed laty bardzo
przydatne do szkolenia dzi§ nie majg zastosowania i sg jedynie reliktem przesztosci. Powoli, lecz systematycznie
zanika szczegdlnie wsrod mlodziezy umiej¢tno$¢ manualna niezbgdna przy budowie modeli — szczegdlnie
wyczynowych. Jeszcze tylko na etapie szkolenia podstawowego stosowane sg proste formy majsterkowania wraz
z uzyciem podstawowych narzedzi i materialow.

Wsrod miodziezy — zawodnikéw juz styszy si¢ pytanie — czy to sprawiedliwe, aby na zawodach trzeba byto
rywalizowa¢ z kupionymi — wykonanymi, przemystowo” modelami wykonanymi z doskonatych materiatow wedtug
sprawdzonych dopracowanych konstrukcji, ktory wilasciciele zamieniaja si¢ W, lataczy” nie majac zadnej wiedzy o
szczegotach konstrukcyjnych modelu. Nie ma zadnej watpliwos$ci, ze o wyniku sportowym decyduje jakos¢ modelu,
jego parametry oraz umiejetnosé,,latania”. T¢ umiejetnos¢ W niektorych kategoriach modeli nabywa si¢ stosunkowo
szybko totez majac doskonaty model sukces jest gwarantowany.

Ne moralne sportowo, wedlug mnie, jest zjawisko, ze jako$¢ modelu,,przemystowego”, jego klasa zalezy od
mozliwosci finansowej nabywcy, a zatem im modelarz lub jego opiekun sg zamozniejsi ten ma lepszy model i ma
wigksze szanse na zwycigstwo. Nie na tym powinna polegac rywalizacja sportowa.

W kwestii produkcji przemystowej modeli widzg pewne korzysci promujace modelarstwo lotnicze — odnosi
si¢ do osoOb, ktore nie biorg udzialu w zawodach a modelarstwo traktuja rekreacyjnie jako hobby. Nie wykonujac
wiasnorgcznie z réznych powoddéw modeli, kupujg modele dowolnej klasy — szczegdlnie modne sterowane falami
radiowymi i lataja. Jest to niewatpliwie doskonata promocja modelarstwa. Natomiast nie pochwalam akceptacji wtadz
FAL ktore sa tolerancyjne i zezwalajg na udzial w zawodach modeli swobodnie latajacych i innych kategoriach (by¢
moze jestem w ogladach zbyt konserwatywny).

Na szczgécie w Suwalskim Klubie Modelarskim zachowane sg tradycyjne formy uprawiania modelarstwa.
Modelarze swoje modele wykonuja osobiscie. Jest to glownie zastuga instruktora Stanistawa Skibickiego,
prowadzacego szkolenie, ktory wywodzi si¢ z czasow, kiedy dominowalo,,prawdziwe” modelarstwo. To sprawia, ze
zawodnicy z Suwalk startujac w zawodach, osiggajac wyniki na skale Swiatowa, maja podwdjng satysfakcje, ze
osiggneli to osobiscie wykonanym modelem.

Osobiscie pochwalam takie postgpowanie i aby trwalo jak najdluzej. Mam osobista satysfakcje, ze
wspomnianego instruktora sztuki modelarskiej uczytem od podstaw.

mgr Lech Nowikowski
Instruktor Modelarstwa Lotniczego klasy ,,S”
Suwatki 2010



